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(§4) Dispositif de desaccouplement de I'essieu moteur arriere d'un vehicule a quatre roues motri ces asservi au 
pivotement des rou es directrices. 



(57) Des electrodistributeurs (5,6), qui orientent I'huile vers 
un premier circuit (13) d'alimentation des moteurs avant 
(11) et un second circuit (15) d'alimentation des moteurs 
arriere (12), sont manoeuvres par un m^canisme de com- 
mande asservi au pivotement <f une roue directrice pour 
qu'a partir d'un angle de braquage determine^ les electro- 
distributeurs basculent et deconnectent le circuit rfalimen- 
tation des moteurs arriere. 

Application aux vehicules legers du genre des balayeu- 
ses a quatre roues motrices entralnees par une transmis- 
sion hydrostatique. 
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L 1 invention se rapporte aux vehicules du type a 
quatre roues motrices et concerne plus particulierement un 
dispositif de desaccouplement de l f essieu moteur arriere du- 
dit vehicule qui est asservi au pivotement des roues 
directrices . 

Les vehicules a quatre roues motrices dits "4x4 
preferentiellement destines a circuler en terrain difficile, 
disposent bien evidemment d'un systeme permettant de 
desaccoupler un essieu moteur, et plus precisement les roues 
avant directrices, quand la traction avec un seul couple de 
roues motrices s'avere suffisante. Dans le cas ou ces 
vehicules ont la possibility, - grace a une direction 
appropriee, - d'effectuer des virages tres serres, voire de 
virer sur place quand les roues directrices peuvent pivoter 
simultanement jusqu'a un angle de 180°, l'une et/ou 1* autre 
des roues arrieres peuvent etre alors momentanement 
immobiiisees et meme subir une legere rotation en sens 
inverse vers 1 ' arriere .' Ces mouvements' soht incompatibles 
avec une traction a quatre roues motrices, c'est pourquoi il 
convient de desaccoupler l 1 essieu moteur arriere des que le 
rayon de braquage atteint ou depasse un seuil predetermine. 
Le probleme se pose particulierement pour les vehicules 
legers du genre des balayeuses qui sont de dimensions 
reduites et qui doivent etre tres maniables, et capables de 
suivre des trajets sinueux et etroits et d'effectuer des 
demi-tour pratiquement sur- place, Puisqu'il s'avere 
difficile de laisser la commande de desaccouplement a 
I 1 appreciation d'un conducteur, la demanderesse a recherche 
et mis au point un dispositif de desaccouplement automatique 
adaptable a un systeme traditionnel de motorisation d f un 
vehicule a quatre roues motrices . 

Un objet principal de ladite invention consiste 
done en un dispositif de desaccouplement de 1' essieu moteur 
arriere d f un vehicule a quatre roues motrices mues par des 
moteurs hydrauliques aiimentes en huile par des circuits 
provenant de et about issant a une cuve formant reservoir, 
par 1 x intermediaire d'une pompe hydraulique et d*un 
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distributeur proport ionnel, dispositif selon lequel des 
electrodistributeurs qui orientent l'huile vers un premier 
circuit d 1 alimentation des moteurs avant et un second 
circuit d' alimentation des moteurs arriere sont manoeuvres 
5 par un mecanisme de commande asservi au pivotement de I 1 axe 
d'une roue directrice, pour qu'a partir d'un angle braquage 
determine, lesdits electrodistributeurs basculent et 
deconnectent le circuit d' alimentation des moteurs arriere. 

Dans le cas du f onctionnement a quatre roues 

10 motrices, le circuit d' aliment ion des moteurs avant et celui 
des moteurs arriere sont connectes en serie par un premier 
electrodistributeur dispose en aval des moteurs avant et en 
amont des moteurs arriere, et reviennent a la cuve par un 
circuit de retour par 1 ' intermediaire d'un second 

15 electrodistributeur en aval des moteurs arriere. 

Dans le cas du f onctionnement a deux roues avant mot r ices, 
le circuit d' alimentation des moteurs avant est connecte par 
le premier electrodistributeur direct ement au circuit de 
retour par 1 1 intermediaire du second electrodistributeur.. 

20 Selon une caracterist ique particuliere de 

1 'invention, le mecanisme de commande asservi au pivotement 
de l'axe de la roue directrice est const itue d'un contact eur 
solidaire du chassis du vehicule, dont le pion mobile est en 
appui contre le flanc exterieur d f une came solidaire dudit 

25 axe . 

D'autres caracterist iques ~ et avantages de 
1' invention ressortiront de la description qui va suivre 
d'un exemple de realisation faisant reference aux dessins 
annexes qui representent : 
30 figure 1, une vue schematique des circuits de 

motorisation- des roues avant et des roues arriere d'un 
vehicule dans le cas du f onctionnement a quatre roues 
motrices . 

figure 2, la meme vue schematique, mais dams le 
35 cas du f onctionnement a deux roues x avant motrices. 

figure 3 , une vue en perspective du mecanisme de 
commande des electrodistributeurs . 
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On a represents schematiquement a la figure 1 les 
circuits de memorisation de deux roues avant et de deux 
roues arrieres constitutes respectivement de moteurs 
hydrauliques 11 et 12. Les circuits hydrauliques sont 
alimentes en huile par un reservoir d'huile 1. Un premier 
circuit 13 d 'alimentation des moteurs avant 11 est mis en 
pression par une pompe hydraulique 2 a debit variable. Le 
circuit 13 passe egalement par un distributeur proportionnel 
3 et par une soupape d 1 equilibrage 4. L'huile revient en- 
suite au reservoir 1 par un circuit de retour 14 traversant 
un electrodistributeur 5 f un second electrodistributeur 6 
ainsi que la soupape d'equilibrage 4. Un filtre hydraulique 
7 est interpose sur le circuit 14 avant l'arrivee au 
reservoir. 

Un second circuit 15 d 1 alimentation des moteurs 
arriere 12 est issu du premier electrodistributeur 5 et 
revient a la cuve par un circuit de retour 16 traversant le 
second electrodistributeur 6. Le premier electrodistributeur 
5 est dispose en aval des moteurs avant mais en amont des 
moteurs arriere, tandis que le second electrodistributeur 6 
est dispose en aval des moteurs arriere. 

On a marque sur la figure 1, a l'aide des f leches , 
le cheminement de 1' huile dans les circuits dans le cas du 
f onctionnement a quatre roues motrices . Le fluide apres 
avoir alimente par le circuit 13 les moteurs avant 11 
atteint le premier electrodistributeur 5 dont la position 
est telle, qu'au lieu de faire retour i la cuve par le 
circuit 14 r dont la partie intermediaire entre les deux 
electrodistributeurs, devient un "bras roort", il est oriente 
sur le circuit 15 vers les moteurs arriere 12. Le circuit 13 
d r alimentation des moteurs avant et le circuit 15 
d 'alimentation des moteurs arriere se trouvent ainsi 
connectes en serie par ledit electrodistributeur 5 . De la 
par le circuit de retour 16 il atteint le second, 
electrodistributeur 6 qui le met en position de raccordement 
avec la partie terminale des circuits de retour 14 . 

La figure 2 illustre le cheminement, materialise 
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par les fl&ches, de l'huile dans les circuits dans le cas du 
f onctionnement avec seulement les deux roues avant motrice . 
Ce sont les electrodistributeurs 5 et 6, qui ont l*un et 
l 1 autre change de position pour modifier les circuits. Le 
5 changement de position est provoque par un mecanisme qui 
sera decrit plus loin. Le fluide alimente par le circuit 13 
les moteurs avant 11 comme dans le cas precedent jusqu'au 
premier electrodistributeur 5. Ce dernier oriente cette fois 
le fluide vers la seconde partie du circuit de retour 14 en 

10 passant par le second electrodistributeur 6 qui a egalement 
change de position. Le fluide revient done a la cuve 1 par 
la partie terminale du circuit 14. Les circuits 15 et 16 qui 
alimentaient les moteurs arriere 12 sont en quelque sorte 
deconnectes et constituent un circuit en barbotage, en 

15 liaison avec la cuve 1, sous 1' act ion des moteurs 
hydrauliques 12 des roues arrieres qui agissent comme des 
pompes, a chaque petit deplacement . 

La figure 3 illustre le mecanisme de commande de 
la manoeuvre des electrodistributeurs 5 et 6. On a 

20 represents partiellement une partie avant 17 d'un vehicule 
leger munie d'un axe vertical 10 de pivot ement d'une roue 
directrice 20. L'axe porte une roue dentee horizontale 18 
reliee a un systeme non represents destine a faire pivoter 
l'axe et la roue. Sur l'axe est fixee une came 8 pouvant 

25 cooperer avec un contacteur 9 solidaire du chassis du 
vehicule dont le pion mobile 19 est en appui contre le flanc 
exterieur de la came. Celle-ci est orientee de telle fapon 
que/ des que le braquage de la roue 20 a atteint un angle 
determine, par exemple 45° r la came agit sur le pion 19 qui 

30 actionne le contacteur 9. Ce dernier envoie un signal 
electique qui commande alors le basculement des 
electrodistributeurs 5 et 6 qui dirigent le fluide 
hydraulique vers la soupape d 1 equilibrage 4 permettant la 
retenue de charge. A l 1 inverse des que la roue revient a un 

35 angle de braquage inf erieur au seuil determiner le 
contacteur est a nouveau actionne et fait revenir les 
61ectrodistributeurs dans leur position premiere. 
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On notera que le distributeur proportionnel 3 
permet d'inverser le sens de circulation de l'huile dans les 
circuits et par consequent le sens de rotation des roues du 
vehicule. A cet effet on peut manipuler le tiroir du 
5 distributeur a l'aide par exemple d'une simple manette, ou 
encore par un verin, une bobine electrique etc... D'un autre 
cote, la pompe a debit variable 2 est ajustee 
automatiquement par le distributeur proportionnel, de fagon 
connue en soi. 
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REVEND I CAT IONS 

1. - Dispositif de desaccouplement de l^ssieu 
moteur arriere d'un vehicule a quatre roues motrices mues 
par des moteurs hydrauliques alimentes en huile par des 

5 circuits provenant de et aboutissant a une cuve formant 
reservoir, par 1 1 intermediaire d'une pompe hydraulique et 
d'un distributeur proportionnel, caracterise en ce que des 
electrodistributeurs (5,6), qui orientent 1 'huile vers un 
premier circuit (13) d 1 alimentation des moteurs avant (11) 

10 et un second circuit (15) d 1 alimentation des moteurs arriere 
(12) , sont manoeuvres par un mecanisme de coromande (8,9) 
asservi au pivotement de l'axe (10) d'une roue directrice 
(20), pour qu'a partir d'un angle de braquage determine, 
lesdits electrodistributeurs basculent et deconnectent le 

15 circuit d' alimentation des moteurs arriere. 

2. - Dispositif de desaccouplement selon la 
revendication 1, caracterise en ce que le circuit (13) 
d' aliment at ion des moteurs avant (11) et le circuit (15) 
d 1 alimentation des moteurs arriere (12), dans le cas du 

20 f onctionnement a quatre roues motrices, sont connectes en 
serie par le premier electrodistributeur (5) dispose en aval 
des moteurs avant et en amont des moteurs arriere, et 
reviennent a la cuve (1) par un circuit de ret our (14) par 
1 1 intermediaire du second electrodistributeur (6), en aval 

25 des moteurs arriere. 

3. - Dispositif de desaccouplement selon les 
revendi cat ions 1 et 2, caracterise en ce que le circuit (13) 
d' alimentation des moteurs avant (11) , dans le cas du 
f onctionnement a deux roues avant motrices, est connecte par 

30 le premier electrodistributeur (5) directement au circuit de 
retour (14) par 1 1 intermediaire du second electrodistributeur 
(6) . 

4* - Dispositif de desaccouplement selon les 
revendications 1 et 2, caracterise en ce que dans le cas du 
35 f onctionnement a deux roues avant -motrices, le circuit <15) 
d T alimentation des moteurs arriere (12) est deconnectfe de la 
pompe hydraulique (2) et constitue un circuit de barbotage en 
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liaison avec la cuve (1), sous 1' action desdits moteurs 
hydrauliques arriere. 

5. - Dispositif de desaccouplement selon la 
revendication 1, caracterise en ce que le mecanisme de 

5 commande asservi au pivotement de l'axe (10) de la roue 
directrice (20) est constitue d'un contacteur (9) solidaire 
du chassis du vehicule, dont le pion mobile (19) est en appui 
contre le flanc exterieur d'une came (8) solidaire dudit axe. 

6. - Dispositif de desaccouplement selon les 
10 revendications 1 et 5, caracterise en ce que le contacteur 

(9) envoie un signal elect rique qui commande le basculement 
des electrodistributeurs (5 et 6) qui dirigent le fluide vers 
une soupape d 1 equilibrage (4) permettant la retenue de 
charge . 

15 7. Dispositif de desaccouplement selon la 

revendication 1, caracterise en ce qu'un distributeur 
proportionnel (3) sur le circuit d' alimentation (13) des 
moteurs avaiit (11) et son circuit de ret our (14) a la cuve 
(1) permet d : inverser le sens de circulation de I'huile dans 

20 les circuits et le sens de rotation des roues du vehicule. 
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